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Typische BUTT Montage:

Eigene LKWs setzen mit Ladekränen die
hydraulischen Vorschubbrücken direkt in
die bauseitigen Gruben.

Kombinierte Rampenanlage mit seitenverschieb-
baren BUTT Überladebrücken aus Aluminium 
oder Stahl, federmechanisch bedienbar.
Elektro-hydraulische Vorschubbrücke auf Un-
tergestell, für den nachträglichen Anbau an eine 
bereits vorhandene Rampe oder wenn bauseits 
auf eine Grube verzichtet werden soll.

Typische BUTT Verlade-Scherenhebebühne 
in den Abmessungen 2.000 mm × 3.000 mm, 
Nutzhub 1.600 mm, Traglast 6.000 kg, Sonderzu-
behör, Lippe an Schmalseite und/oder Längssei-
te, Unterlaufschutz (Fußschutz Kontaktrahmen 
und komplette Sicherheitsausrüstung serien-
mäßig) entspricht VBG 14.

BUTT Mobile Verladerampe BKV 1013 mit 
integrierter Plattform (3-Seiten-Verladung) für 
LKWs, Container und Bahnwaggons.

Andocken eines LKWs in die BUTT Torabdich-

tung Typ BTA 400/60 F (teleskopierbarer Rah-
men). Der LKW wird durch die feuerverzinkten 

Einfahrhilfen optimal geführt.

www.butt.de

BUTT Rampe wie rechts, Typ BK 912, jedoch 
mit kombinierter, separater, getrennt verfahrbarer 
Verladeplattform, höhenverstellbar von 1.200 mm 
bis 1.650 mm mit integrierter Überladebrücke 
3-seitig und Sicherheitsfahrwerk. Die Höhenver-
stellung kann wahlweise über manuelle Kurbel-
winden oder elektrisch betätigt werden.

BUTT Mobile Verladerampe Typ BK 912 
mit integrierter Mittelschwimmachse, wird 
mittels Stapler von nur einer Person in 
Position gebracht. Zur Beladung von LKWs, 
Containern und Bahnwaggons. Betätigung 
der Höhenverstellung über Hand-Hydraulik-
pumpe, elektrische Pumpe 400 Volt oder 
4-Takt-Motor.

BUTT – DAS KOMPLETTE PROGRAMM
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„Wir schaffen Verbindungen.“

Mitarbeiter unserer
Niederlassung Berlin

Wir schaffen Verbindungen – zum Beispiel zwischen 
Verladerampen und LKWs. Mit unseren Vorschubbrücken, 
Überladebrücken und Scherenhebebühnen schaffen wir die 
Voraussetzung für das Speditionsgewerbe, sowie die gesam-
te verladende Industrie, wirtschaftlich zu be- und entladen.

Wir schließen Verbindungen – durch unsere Industrie-
tore. Wir schotten nicht nur Lager, Hallen und Rampen vor 
Außeneinfl üssen ab, sondern haben auch das richtige Tor 
für jedes Gebäude-Design und jede gewünschte Funktion. 
Individualität ist Trumpf, Innovation ist Pfl icht. Eine eigene 
Entwurfs- und Konstruktionsabteilung steht unseren Kunden 
zur Verfügung. Wir verarbeiten Aluminium oder Stahl.

Unsere Industrietore reichen von der Handbedienung bis zum 
vollautomatischen Antrieb, ferngesteuert oder automatisch 
durch Radarmelder, Induktionsschleife oder UKW-Funk. Die 
Innovation steckt im Detail. Unsere Mobilen Verladerampen, 
Verladeplattformen, Sonderkonstruktionen, Brücken für 
Bahndurchfahrten oder Brücken für Feuerwehrdurchfahrten 
bewähren sich weltweit seit über 35 Jahren.

Die Qualität von BUTT Verladerampen-Industrietore ist 
seit über 35 Jahren bewährt. Unsere erfahrenen Mitarbeiter 
beraten und begleiten Sie von der Planung, über die techni-
sche Klarstellung bis hin zur Fertigstellung und Bauabnahme. 
Ein fl ächendeckendes Netz gewährleistet einen schnellen 
Service auch in Ihrer Nähe.

Unsere Produkte durchlaufen ein speziell entwickeltes 
Qualitätssicherungssystem, um eine gleichbleibend hohe 
Qualität zu erzielen. Dies dokumentieren wir zusätzlich 
auf jedem Produkt mit unserem „Qualitätssiegel“. Dieses 
BUTT Qualitätssicherungssystem wird ständig erweitert, 
den Gegebenheiten angepasst und verbessert. Dass 
dieses System auch funktioniert und greift, beweist 
die Stabilität sowie der Erfolg unseres Unternehmens. 
Nicht zuletzt darum sind BUTT Produkte ein Synonym für 
Qualität! Dass wir nach allen gesetzlichen Bestimmungen 
und Vorschriften, wie z. B. „EG-Maschinenrichtlinien“ und 
„Unfallverhütungsvorschriften“, fertigen, sowie unsere 
Produkte mit dem „CE-Zeichen“ versehen, versteht sich 
von selbst.

Alles aus

einer Hand!

Von der Konstruktion 

über die Fertigung bis 

hin zu Montage und 

Wartung!

UNSER UNTERNEHMEN
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Sie möchten eine LKW-Verladestelle nachträglich im 
Bestand mit Vorschubbrücken ausrüsten und suchen eine 
extrem belastbare Lösung, die sich Ihren Anforderungen 
anpasst? Sie suchen für Ihre schweren Baumaschinen eine 
Mobile Verladerampe oder brauchen eine Verladeplattform 
im Sondermaß? Wir machen keine Kompromisse, sondern 
beraten Sie individuell vor Ort und schaffen gemeinsam mit 
Ihnen ein optimales Resultat. Verlassen Sie sich auf unsere 
jahrzehntelange Erfahrung. Wir realisieren die BUTT Konstruk-
tion, die Ihre Anforderungen perfekt erfüllt – ohne Abstriche.

In unserer eigenen modernen Entwurfs- und Konstruktionsabteilung 
planen wir alle unsere Produkte selbst. 

Andockstationen bestehend aus Vorschub-
brücke, Torabdichtung und Sektionaltor in 
„Sägezahnanordnung“.

Sonderkonstruktionen ganz nach Ihren 
Wünschen. Wir beraten und beliefern Sie 
komplett.

Mobile oder stationäre Verladerampen. 
Standard oder ganz individuell mit Traglasten 
von bis zu 70 t.

Andockstationen KonstruktionVerladerampen Sonderkonstruktionen

Dipl.-Ing.
Thomas Hillmann
Konstruktionsleiter

BUTT Konstruktion: Nach Ihren Vorgaben. UNSER UNTERNEHMEN
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Ein familiengeführtes, mittelständisches Unternehmen mit eigener deutscher Fertigung und eigenem Fuhrpark.

Wenn Sie es sich nicht leisten können oder wollen, alle paar Jahre Ihre 
Überladebrücken zu erneuern oder auszutauschen, sind Sie bei uns an der 
richtigen Adresse. Statt billig liefern wir Qualität zu einem fairen Preis. Wir 
verwenden hochwertige Materialien und Komponenten. Für unsere Vorschub-
brücken-Unterkonstruktion setzen wir generell starke IPE Stahlträger und 
keine gekanteten Bleche ein. Es kommen immer 2 Hydraulik-Hubzylinder zum 
Einsatz. Unsere Hydraulikaggregate sind schonend am Festrahmen montiert 
und werden nicht am Plateau platziert, wo sie permanent Erschütterungen 
ausgesetzt sind. Weiter verwenden wir eine schlagfeste Lackierung. Unsere 

Konstruktionen halten den jahrelangen Extrem-
belastungen auch im Dauer- und Schichtbe-

trieb mit schweren Lasten mühelos stand.

Sie wollen XXL-Stabilität nach Maß? 
Kein Problem, unsere Produktion baut 
Ihnen auch Verladerampen angepasst an 

Ihre bestehenden Verhältnisse, sowie mit 
besonders hoher Traglast!

Permanent geschultes Fachpersonal in Fertigung, Elektrik, 
Montage, Wartung und Service.

Werner Vosmann
Fertigungsleiter

Produktionsstandort in NorddeutschlandSchweißarbeiten

BUTT Qualität: Für ein langes Leben. UNSER UNTERNEHMEN
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BUTT Verladerampen-Industrietore beschäftigt in allen Be-
reichen ausschließlich eigenes Personal. Mit unseren Produk-
ten sorgen wir für Wirtschaftlichkeit, Mobilität und Qualität.

Bei uns erhalten Sie alles aus einer Hand: Unsere qualifi -
zierten Teams sind immer für Sie da. Von der Planung, Kon-
struktion über die Fertigung, Montage und den Vertrieb bis 
hin zur jährlichen Wartung und Überprüfung – wir machen 
alles selbst! Unsere Fahrzeuge liefern direkt an und arbeiten 
mit integrierten Kränen, um 
die Produkte sicher und 
fachgerecht einzubau-
en. Unsere Fahrzeug-
staffel ist außerdem 
für schnelle und 
reibungslose Abwick-
lung, für Wartungen 
und UVV-Überprüfun-
gen für Sie bundesweit 
im Einsatz.

Markus Vierke
Auszubildender

FirmengeländeMontageProduktion Service

BUTT Service: Alles aus einer Hand. UNSER UNTERNEHMEN
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„Wir sind mit der Abwicklung des Auftrages

 – angefangen von den ersten Abstimmungsberatungen, 

    bis hin zur Anlieferung der Anlage und 

    Ausführung der Montagearbeiten – und überhaupt 

 mit der konstruktiven Gestaltung sowie der 

  Qualität der gesamten Anlage sehr zufrieden!“

DB Schenker

VORSCHUBBRÜCKEN
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Die ideale Lösung für eine Überladebrücken-
nachrüstung vor einer bestehenden Rampe.

Kombisteuerkasten 
Vorschubbrücke/Tor

Ob kombinierte Steuerung für Vorschub-
brücke und Tor oder sogar integrierte 
Sicherungskomponenten. Alles ist möglich.

20 t Traglast
Vorschubbrücke im 
Stahluntergestell

Wenn Sie besonders hohe Traglasten 
benötigen, wie beispielsweise in der Papier-
industrie, haben wir das passende Modell.

BUTT Vorschubbrücken sind durch ihre sehr robuste Stahl-
Konstruktion und die bewährte Hydraulik mit zwei Hubzylin-
dern auf extreme Belastungsreserven vorbereitet. Durch die 
Anordnung der Unterkonstruktion in Längsrichtung ist eine 
erhebliche Verwindungsfähigkeit bei einseitigen Belastun-
gen gewährleistet. Selbst Notsituationen (wegfahrender 
LKW während des Beladevorgangs) verkraftet die Vorschub-
brücke über die zwei Hubzylinder. Das Not-Stopp-Ventil 
spricht in diesen Situationen sofort an.

Ihre Vorteile:

 Individuelle Abmessung und Traglast möglich

 Sehr robuste Stahl-Konstruktion

 Zwei Hydraulikzylinder

 Für extreme Belastungen geeignet

 Austausch Ihrer alten Überladebrücke

 Gedämmte Variante für geringere Energieverluste

Wenn Sie besonders hohe Anforderungen an 
die Wärmedämmung haben, isolieren wir Ihre 
Verladestelle mit vorlaufendem Sektionaltor.

Keine Energieverluste durch 
Stufeneinbau

Docken Sie direkt mit geschlossenem Trailer 
an Ihrer Rampe an, um keinen unnötigen 
Luftaustausch zu ermöglichen. Die Türen 
schwenken über die abgesenkte Rampe.

Die isolierte Verladestelle mit vorlaufendem 
Tor. Geführt bis auf Hofniveau oder wie hier bis 
auf ein Iso-Paneel unter der Vorschubbrücke.

Vorlaufendes SektionaltorIsolierte Verladestelle

VORSCHUBBRÜCKENBelastbar und im Detail durchdacht.
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Alte Überladebrücke

Das neue, passgenaue BUTT System für Ihre bestehende Grube.

Austausch Ihrer alten Überladebrücke Nicht zuletzt das Eigengewicht unserer Vorschubbrücken 
ist Beweis für die extreme Stabilität und Belastbarkeit 
im Dauereinsatz. Eine Vorschubbrücke im üblichen Maß 
von 3.000 mm × 2.000 mm hat bei uns ein Gewicht von 
über 1,4 t. Dennoch bleibt die volle Flexibilität und Verwin-
dungsmöglichkeit, für zum Beispiel einseitige Belastungen, 
voll erhalten. 

Die rutschsichere Korundbeschichtung dient gleichzeitig als 
Geräuschdämmung, sowohl bei feuerverzinkter oder lackierter 
Variante möglich.

Ausbau und Wiedereinbau mit eigenem Personal und 
eigenem Gerät.

Für Ihre Fahrzeuge mit Ladebordwand die integrierte 
Unterfahrbarkeit.

Antirutsch-Beschichtung / Feuerverzinkung Unterfahrbarkeit für Ladebordwände

Offene Verladeanlage mit wettergeschützter Steuersäule 
und 1.000 mm Vorschub.

Komplette Verladeanlage bestehend aus Vorschubbrücken mit 
Unterfahrbarkeit für Ladebordwände Typ HV2520-6, 
Torabdichtungen und ISO-Sektionaltoren.

Bei nicht mittiger Andockung Ihrer Fahrzeuge weicht die beidseitige 
Einstoßzunge (Standard) zurück.

Standard: Seitliche Einstoßzungen

In die Jahre gekommene Überladebrücken sind ein zuneh-
mendes Risiko für Personal und Maschine. Zudem sind die 
neuen Brückenmodelle mit erheblich mehr Komfort ausge-
stattet (z. B. neue Vorschublippe anstatt alter Klapplippe). Um 
diese veralteten Rampen mit den bewährten BUTT Produkten 
aufzurüsten, hat BUTT sich auf den kostengünstigen Aus-
tausch von alten, irreparablen Überladebrücken spezialisiert. 
Auch Fremdfabrikate können problemlos und aus einer 
Hand durch elektrohydraulische Vorschubbrücken von BUTT 
erneuert werden. Die ganz unterschiedlichen Maße vorhan-
dener Gruben werden aufgenommen und eine passgenaue 
Überladebrücke wird individuell erstellt und mit eigenem 
fachgeschulten Personal eingesetzt. Durch das vorgefertigte 
System sind keine langen Demontage- und Montagearbeiten 
erforderlich. Ihre Verladerampe ist sofort wieder einsetzbar – 
das spart Zeit und Kosten. Auf Wunsch entsorgen wir auch 
Ihre alte Überladebrücke.

Natürlich erneuern wir auch Ihr altes Tor und Ihre alte Torab-
dichtung. Kostengünstig, schnell und alles aus einer Hand.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAllllllllllllllllllltttttttttttttttrrrrrrrrrrrrrrrrraaaaaaaaaaaaaaaaammmmmmmmmmmmmmmmpppppppppppppeeeeeeeeeeeeee

Verladeanlage

Individuell für Ihren Bedarf. VORSCHUBBRÜCKEN
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Typ Länge (mm) Breite (mm)

HV 2020-6 2.000 2.000

HV 2022-6 2.000 2.250

HV 2520-6 2.500 2.000

HV 2520-10 2.500 2.000

HV 2522-6 2.500 2.250

HV 2522-10 2.500 2.250

HV 3020-6 3.000 2.000

HV 3020-10 3.000 2.000

HV 3022-6 3.000 2.250

HV 3022-10 3.000 2.250

HV 3520-6 3.500 2.000

HV 3520-10 3.500 2.000

HV 3522-6 3.500 2.250

HV 3522-10 3.500 2.250

HV 4020-6 4.000 2.000

HV 4020-10 4.000 2.000

HV 4022-6 4.000 2.250

HV 4022-10 4.000 2.250

HV 4520-6 4.500 2.000

HV 4520-10 4.500 2.000

HV 4522-6 4.500 2.250

HV 4522-10 4.500 2.250

HV 5020-6 5.000 2.000

HV 5020-10 5.000 2.000

HV 5022-6 5.000 2.250

HV 5022-10 5.000 2.250

www.butt.de

Jede höhere Traglast auf Anfrage.

Steigung/Neigung bis max. 12,5 % entsprechend gesetz-
licher Vorschriften und Normen. Daraus abgeleitet ist die 
Länge einer Vorschubbrücke von 2 Gegebenheiten 
abhängig:

  max. Höhendifferenz zwischen Rampenhöhe und  
 der LKW-Ladefl äche

 Art des Transportmittels 
 (Steigungsfähigkeit / Bodenfreiheit)

Als Faustformel gilt

  Handhubwagen 3 %

  angetriebene Hubwagen 5 %

  Elektrogabelstapler 10 %

  Gas- oder Diesel-Gabelstapler 12,5 %

Vorschub wahlweise 600 mm oder 1.000 mm

Standard-Bauhöhe 700 mm 

Sonderkonstruktionen auf Anfrage

Standardgrößen

Elektro-hydraulische Vorschubbrücke mit Vorschublippe Grubensysteme

Vorschubbrücke mit integriertem Betonankerrahmen. Betonaussparung wird nachträglich vergossen.

Grube für Vorschubbrücke mit vorlaufendem Tor als Isolierung.

Vorschubbrücke mit integriertem Winkelrahmen. Lieferung des Vorabrahmens für bauseitiges Einbetonieren. Brücke kann nach Abschluss der 
Bauarbeiten schnell montiert werden. Keine Verschmutzungen der Vorschubbrücke.

Um Energieverluste zu verhindern schafft diese Stufenvariante ein geschlossenes System. Der LKW dockt mit geschlossenen Türen an und 
kann im abgedichteten Zustand die Türen über die abgesenkte Rampe aufschwenken. Optional höhenverstellbare Puffer und vorlaufendes Tor.

Betonfertigteil mit integriertem Vorabrahmen und 
Puffergrundplatten.

Technische Daten. Grubensysteme. VORSCHUBBRÜCKEN
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Auch kombinierbar mit innen- und 
außenliegendem Roll- oder Sektionaltor.

Mobile Variante

Die mobile, wärmegedämmte Verladeschleu-
se kann mit zwei Flurförderzeugen verfahren 
und variabel eingesetzt werden.

Tor in HallenfassadeTor in der Schleuse

Gedämmte oder ungedämmte Variante, 
je nach Bedarf.

Unsere BUTT Wärmegedämmten Verladeschleusen kön-
nen an eine bestehende Halle oder einen Neubau angebaut 
werden. Dies bedeutet eine langfristige Abschreibung. Man 
kann jedoch die BUTT Wärmegedämmten Verladeschleusen 
auch als Anbaueinheit aufrüsten und damit als technische 
Gebäudeausstattung schneller abschreiben.

Die BUTT Wärmegedämmten Verladeschleusen bestehen 
aus einem Untergestell mit integrierter Vorschubbrücke. Da-
rauf aufbauend befi nden sich wärmegedämmte Wand- und 
Deckenverkleidung aus Sandwich-Paneelen sowie integrier-
tem Sektional- oder Rolltor. Nach außen hin ist die Verlade-
schleuse mit einer Torabdichtung nach Wahl versehen.

Unsere Verladeschleusen können Sie in jedem beliebigen 
Winkel an Ihrem Gebäude integrieren. So spart die Säge-
zahnvariante (45° Winkel) wertvollen Platz und erleichtert 
das Andocken der LKWs. Auch ein Umsetzen der Verla-
deschleuse ist auf Grund der kompakten Bauweise ohne 
großen Aufwand realisierbar.

Ihre Vorteile:

 Komplett verschweißtes Stahluntergestell für 
 extreme Belastbarkeit

 Netto-Nutzfl äche der Halle wird erhöht

 Individuelle Anfertigung möglich, ideal auch für 
 die Nachrüstung im Bestand

 Länge, Breite und Traglasten sind frei wählbar

  Extreme Stabilität durch komplett eigene Abstützung, 
keine vertikale Lasteinleitung in das Gebäude

Kompletter Lieferumfang und Montage
erfolgen von BUTT.

Tor in der Hallenfassade.Tor vorne in der Schleuse.

Montage

WÄRMEGEDÄMMTE VERLADESCHLEUSEN
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Für optimale Abdichtung und geringen 
Verschleiß: ein andrückbarer Rahmen. 
Optimierter Anpressdruck durch integrierte 
Fiberglasstäbe.

Kombiniert mit Festrahmen

Bei vorstehenden Rampenkanten kombi-
niert mit Festrahmen. So kann zur besseren 
Abdichtung die Torabdichtung dennoch tiefer 
geführt werden.

Seitliche AbdeckkissenFlexibler Rahmen

Rundum abgedichtet.

Unsere Torabdichtungen zeichnen sich durch ihre ausge-
sprochen robuste Bauweise aus. So wird der Anpressdruck 
an das Fahrzeug und somit die Dichtigkeit durch eingearbei-
tete Fiberglasstäbe optimiert. Verschleißbereiche sind durch 
doppeltes Material extra geschützt. Auf Wunsch führen 
wir unsere Torabdichtungen auch mit Eck- oder Voll-Lamel-
lierung aus.

Der fl exible Rahmen verhindert Anfahrschäden. Auch bei 
nicht mittiger Andockung der LKWs wird die Torabdichtung 
nicht beschädigt. Die fl exible Scherenarmkonstruktion 
zwischen Vorder- und Hinter-Rahmen erlaubt keine Unfall-
schäden.

Ihre Vorteile:

 Robuste Bauweise

 Perfekte Abdichtung

 Flexibler Rahmen

  Individuelle Abmessungen möglich

 Seitliche Vinylverkleidung in Schwarz oder Weiß

Der seitliche Abdichtungsbumper reduziert 
die Zugluft erheblich.

Torabdichtung mit 
Bodenniveau

Bei bodentiefen Toren in langer Ausführung.Auch für kleine Fahrzeuge eine perfekte 
Lösung.

Individuelle GrößenAbdichtungsbumper

Torabdichtungen mit integrierter Nummerierung auf dem Kopffl appen.

TORABDICHTUNGEN
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Aufblasbare Torabdichtungen BUTT Kissentorabdichtung

Perfekte Abdichtung während der Verladung.

Kopffl appen teillamelliert, individuelle Größenvariante für 
Sprinterfahrzeuge.

Aufblasbare Torabdichtung in Ruhestellung.

Aufblasbare Torabdichtung aufgeblasen.

Die aufblasbaren Torabdichtungen von BUTT verbinden 
eine optimale Abdichtung mit universellen Anwendungsmög-
lichkeiten. Die aufblasbaren Seiten- und Oberkissen dichten 
die Ladeöffnung beinahe luftdicht ab. Dadurch eignet sich 
dieser Typ unter anderem ausgezeichnet für Kühlhäuser und 
klimatisierte Lagerräume. Sommerhitze, Winterkälte, Zugluft, 
Staub und Insekten haben nicht die geringste Chance in 
das Lager einzudringen. Das Resultat ist eine erhebliche 
Energieeinsparung und weniger Ausfall durch Krankheit des 
Lagerpersonals. Aber es gibt noch mehr Vorteile. Die aufblas-
baren Ober- und Seitenkissen gewährleisten nicht nur eine 
optimale Abdichtung, sondern gleichen sich automatisch 
an die Maße des LKWs an, und zwar maximal 1.250 mm in 
der Höhe und 800 mm in der Breite. Hierdurch können an 
den Verladestellen auch LKWs mit unterschiedlichen Maßen 
effektiv abgedichtet werden. Diese Vorteile machen diesen 
Typ zu einer guten Investition.

Die eingesetzten Materialien sind von hoher Qualität und 
äußerst langlebig. So werden die aufblasbaren Kissen aus 
hochwertigem Cordura® gefertigt. Cordura® hat viele positive 
Eigenschaften wie hohe Reißbeständigkeit, Farbechtheit so-
wie Feuchtigkeits- und Schimmelbeständigkeit. Der Rahmen 
ist äußerst robust und wird aus 40 mm Isopaneelen gefer-
tigt. Die Standardfarbe des Rahmens ist Hellgrau.

Der Typ 800 ist mit „Rampenniveau“ oder mit „Bodenni-
veau“ lieferbar. Die Rampenmodelle werden an Verladestel-
len montiert, an denen Lagerhallenboden und LKW-Lade-
fl äche ungefähr auf gleicher Höhe liegen.

Die Bodenniveaumodelle werden bei ebenerdiger Verla-
dung eingesetzt. Da die Kissen in der Ruhestellung (nicht 
aufgeblasen) hinter den Frontplanen der Torabdichtung 
zurückgezogen sind, hat der LKW-Fahrer beim Andocken per-
fekte Sicht auf die Verladestelle. Das ist eine günstige Eigen-
schaft, die für die gesamte Serie gilt. Sobald sich der LKW 
in der Torabdichtung befi ndet, werden die Kissen innerhalb 
von 15 Sekunden aufgeblasen und es wird über und neben 
dem Trailer eine perfekte Abdichtung erzielt. Ein praktischer 
Nebeneffekt ist, dass die Kissen nicht in den Bereich der La-
deöffnung gelangen, wie das oft bei Planentorabdichtungen 
der Fall ist. Daraus resultiert eine optimale Erreichbarkeit des 
Laderaums und eine maximale Arbeitsfl äche auf der Rampe. 
Die Modelle haben standardmäßig integrierte, aufblasbare 
Unterkissen. Hierdurch wird auch die letzte Öffnung unten 
an der Rückseite der Seitenkissen abgedichtet.

Individuell gefertigte Kissen-Torabdichtungen für eine 
besonders gute Abdichtung bei gleichartigen Fahrzeugtypen. 

Dicht und robust. TORABDICHTUNGEN
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Das gefragteste Produkt bei BUTT ist das Iso-Sektionaltor 
mit einer Paneelenstärke von 40 mm. Aufgrund der sehr gu-
ten Wärmedämmung der im Trend liegenden Mikroprofi lie-
rung, welche wahlweise in 19 Vorzugsfarben zur Verfügung 
steht, sowie der Stabilität und kompakten Antriebstechnik 
hat sich das Iso-Sektionaltor als Klassiker durchgesetzt. 
Neben dem 60 mm Energytor (opt. 80 mm), das vor allem 
in Lebensmittel-Kühllagern gern Verwendung fi ndet, wird 
von BUTT eine Kombination aus Iso- und Alu-Sektionen in 
Verbindung mit hochwertigen Iso-Kunststoffscheiben aus 

Acryl oder Polykarbonat in kratzfester Ausführung im Liefer-
sortiment bereitgehalten. 

Bei der Produktion der Industrietore steht das modulare 
Konstruktionsprinzip an erster Stelle. Dadurch können die 
Tore nach individuellen Wünschen maßgerecht und den-
noch serienmäßig gefertigt werden. Ebenfalls wird auf eine 
einfache und wartungsfreundliche Montage der Baugruppen 
geachtet, so dass Einbauzeiten gering gehalten und Kompo-
nenten später schnell ausgetauscht werden können. 

„Die BUTT Monteure haben einen sehr professionellen und 

   effektiven Eindruck bei uns hinterlassen und die Montage 

 der Andockrampen, des Scherenhubtisches und der 

          Sektionaltore  in sensationell kurzer Zeit komplett 

   und zu unserer vollen Zufriedenheit erledigt. 

Wir werden die Firma BUTT auf jeden Fall weiterempfehlen.“
RUWIDO Österreich

SEKTIONALTORE
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Auch das Iso-Sektionaltor lässt sich 
gestalterisch hervorragend mit Alu-Rahmen-
Sektionen kombinieren.

Das ideale Tor für großen Lichteinfall und 
optimale Sicht.

Iso-Sektionaltor Alu-Rahmentor

Sicherheit und Zertifi zierung

Der Standard für die Zukunft – absolut konform zur Norm 
EN13241-1. Die Anwendungssicherheit spielt eine ent-
scheidende Rolle in der Entwicklungsphase. Sektionaltore 
können* ausgestattet werden mit:

 einer Federbruchsicherung.

 Führungsschienen, die optimal gegen ein 
 „Entgleisen” der Laufrollen und ein Hineingreifen  
 mit den Händen abgesichert sind. 

 einer lastabhängigen Fangeinrichtung bei Seil- und  
 Federbruch, durch die ein unkontrolliertes Schließen 
 des Tores verhindert wird.

 einem torsionsfedergesteuerten Gewichtsausgleich- 
 system, was zu optimalem manuellen Bedienungs- 
 komfort führt.

 einem Seilführungssystem, das in die Führungs- 
 schienen integriert ist und damit eine Verletzungs- 
 gefahr ausschließt.

 einem Hinderniserkennungssystem, das die 
 Bewegung des Tores stoppt – bei elektrisch betrie-
 benen Toren – an der Unterseite des Tores.  

 manuell oder elektrisch angetriebenen Bedienungs- 
 systemen, für eine problemlose Nutzung.

Sämtliche ISO Sektionaltore haben eine TÜV NORD-
Baumusterprüfung. Die ISO Sektionaltore werden einem 
Dauertest unterzogen. Bei diesem Test machen die Ver-
suchsmodelle 30.000 Öffnungs-/Schließbewegungen.

*Einige der genannten Sicherheitssysteme sind optional lieferbar. 
Jedes Torsystem ist absolut konform zur Norm EN13241-1.

Wählen Sie eine Farbe unter den 
RAL-Farbtönen aus.

Schlupftür mit niedriger SchwelleGaragentor

Die Schlupftür mit niedriger Schwelle 15 mm 
erleichtert den sicheren Durchgang erheblich.

Garagentor mit innovativer 
Rodeca®-Verglasung.

Ob Alu-Rahmen-Fenster, Fenster mit runden 
oder rechten Ecken können Sie je nach 
Wunsch kombinieren.

FenstersektionenFarbe nach Wahl

Anpassungsfähig und robust. SEKTIONALTORE
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Hoher Isolationswert – solide Paneele

Die Sektionen, aufgebaut nach dem Sandwichprinzip, sind 
40 mm stark. Der Kern besteht aus Polyurethan-Hartschaum, 
FCKW-frei. Außen- und Innenschale werden gebildet durch 
galvanisierte kunststoffbeschichtete Stahlbleche von 0,55 mm 
Stärke. Schubfreie Verbindungen zwischen Hartschaumkern 
und profi liertem Stahlblech ergeben hohe Tragfähigkeit.

Thermische Trennung zwischen Außen- und Innenschale 
sichert hohen Wärmedämmwert. Nut-Feder-Ausbildung und 
beidseitig eingebrachte Dichtungsbänder sorgen für gute 
Abdichtung der Sektionen untereinander.

Ein U-Wert von bis zu 1,1 W/m2K und ein Schalldämm-Maß 
R’w von ca. 25 dBA bezeichnen den hervorragenden Wärme- 
und Schallschutz der Sektionen. Hochfl exible Dichtungsprofi le 
bilden den Abschluss des Torblattes zu den Seiten, zu Boden 
und Sturz. Seinem Namen „ISO“ wird dieses Tor damit in 
jeder Beziehung gerecht.

Das Energiespartor aus 60 mm FCKW-freiem Polyurethan-
Hartschaumkern ist thermisch getrennt und deshalb die ideale 
Lösung bei hohen Temperaturunterschieden. Wegen der 
hervorragenden Dämmwerte von bis zu 0,7 W/m²K eignet sich 
das ISO 60 mm Sektionaltor speziell für den Einsatz in Kühl- 
und Tiefkühllagern, wo der Kühlprozess einen sehr hohen Ener-
gieaufwand erfordert. Auch bei dieser Torvariante brauchen 
Sie nicht auf die mikroprofi lierte Trendoptik in den Standard-
farbtönen RAL 9002 und RAL 9006 verzichten. Zudem können 
selbstverständlich auf Kundenwunsch spezielle Sonderfarb-
töne nach RAL-Farbkarte erfüllt werden.

Perfekte Abdichtung durch doppelte Gummiprofi le

Doppelte Dichtungen am Sturz und im Bodenbereich sorgen
für eine erhöhte Dichtigkeit und verringern somit wirkungsvoll 
Energieverluste.

Komplett geschlossene Tore ohne Fenster für beste 
Wärmedämmung.

Das ISO Sektionaltor ist optional auch mit 80 mm Dicke erhältlich.Wetterfestigkeit – verwendbar in jedem Klima

Das neue ISO 60 mm Sektionaltor – damit die Kälte draußen bleibt.

Elektroantrieb Handkettenzug

Das ISO 40 mm Sektionaltor

Das ISO Sektionaltor ist das klassische Industrietor mit 
hoher Wärmedämmung. Waagerechte Sektionen, durch Schar-
niere miteinander verbunden, werden mittels Rollen in Lauf-
schienen nach oben geführt. Typisch ist die Montage auf der 
Innenseite des Gebäudes. Das geöffnete Tor gibt die gesamte 
lichte Breite und Höhe der Bauabschlussöffnung frei. Ein 
Federaggregat – Welle mit Torsionsfedern – übernimmt den 
Gewichtsausgleich. Stahlseile und spezielle Seiltrommeln über-
tragen die Federkräfte auf das zu bewegende Torblatt. Eine 
glatte oder (wahlweise) strukturierte Oberfl äche, unterbrochen 
durch Quersickungen, bietet ein ansprechendes Design.

Vielfalt – Blickfang – gestaltendes Element

Vielfältige Gestaltungsmöglichkeiten durch Farbgebung, 
Form und Anordnung der Sichtfenster. ALU-Rahmen Elemente 
im ISO Tor können z. B. Lichtbänder des Gebäudes optisch 
weiterführen. Farblich abgesetzte Gebäudesockel harmoni-

sieren mit den unteren geschlossenen Sektionen. Bauherren 
und Planern ist es anhand gestellt, Blickfänge zu schaffen, mit 
Wiedererkennungsmerkmalen zu werben oder in gleichförmi-
gen Fassaden „Höhepunkte“ zu setzen.

Schlupftür – Erhältlich auch mit niedriger Schwelle.

ISO-Sektionaltore – für hohe Wärmedämmung. SEKTIONALTORE
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Das Alu-Rahmen Sektionaltor ist unser Industrietor mit 
dem höchsten Lichteinfall. Waagerechte Sektionen, durch 
Scharniere untereinander verbunden, werden mittels 
Rollen in Laufschienen nach oben geführt. Typisch ist die 
Montage auf der Innenseite des Gebäudes. Das geöffnete 
Tor gibt die gesamte lichte Breite und Höhe der Bauab-
schlussöffnung frei.

Ein Federaggregat – Welle mit Torsionsfeder – über-
nimmt den Gewichtsausgleich. Stahlseile und spezielle 
Seiltrommeln übertragen die Federkräfte auf das zu bewe-
gende Torblatt. Eine solide Rahmen-Sprossen-Konstruktion 
umschließt die verglasten Felder. Isolierverglasung als 
Wärmeschutz ist üblich und auch Standard.

Das ALU-Rahmen Sektionaltor ist das am häufi gsten 
verwendete Tor bei Werkstätten, Feuerwachen, Depots 
von Verkehrsbetrieben usw. Kurz: immer dann, wenn viel 
Lichteinfall gewünscht ist.

Akzente setzen – Fassaden gestalten

Form, Farbe verschiedenartige Füllungen der Felder 
bieten viele Gestaltungsmöglichkeiten. Über das gewählte 
Raster lässt sich ein harmonisches Bild zur Fassade selbst 
und zu Lichtbändern in der Fassade herstellen. Die Farben 
der RAL-Palette bieten Individualität von „schreiend” auf-
fallend bis zu Ton-in-Ton Anpassung.

Korrosionsbeständig – langlebig

Eloxierte Ausführung (E6/EV1) mit 20 µm Schichtdicke 
im Alu-Naturton ist serienmäßig. Die Profi le sind wetter- 
und korrosionsbeständig; aufgebrachte Lackierungen erfül-
len nur noch Design-Aufgaben. Scharniere und Rollenhalter 
sind rundum verzinkt. Für Extremsituationen bieten sich 
Beschläge aus rostfreiem Stahl an. 

Schutzvorrichtungen – Überwachungen

Anwender- bzw. torspezifi sch sind Federbruchsicherung, 
Seilbruchsicherung und Sicherheitsleiste – teils vorgeschrie-
ben, teils zu empfehlen. Allen geltenden Vorschriften und 
Bestimmungen, aber auch darüber hinausgehenden Vor-
stellungen, kann entsprochen werden.

Großes Alu-Rahmen-Tor mit integrierter Schlupftür und schräg 
laufender Bodensektion.

Schlaffseilsicherung. Seilbruchsicherung.

Im Zusammenspiel mit BUTT Torabdichtung und 
BUTT Vorschubbrücke.

Der Gestaltungsfreiheit werden fast keine Grenzen gesetzt: Ob lichtdurchlässig oder undurchsichtig, ob mit oder ohne Feldeinteilung, ob farbig 
oder transparent, ob wärmedämmend oder luftdurchlässig. Hier nur einige Beispiele der unterschiedlichen Materialien und Designs.

Zusammenspiel von höchster Materialqualität und Gestaltungsvielfalt

Alurahmen-Sektionaltore – für hohen Lichteinfall. SEKTIONALTORE
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Die Wahl des Führungsschienensystems (T 240, T 340, T 400, T 450, T 500, T 500hF, T 400hF) wird von dem verfügbaren Platz 
oberhalb der lichten Öffnung bestimmt. Wählen Sie das Führungsschienensystem, das den Platzverlust im Gebäude minimiert. Das 
bedeutet in der Praxis, dass das Führungsschienensystem so nah wie möglich entlang der Wand und der Dachneigung geführt wer-
den muss. Wenn das Sektionaltor sich in der oberen Endstellung befi ndet, muss die gesamte lichte Höhe zur Verfügung stehen.

Führungsschienensystem T 240

Das T 240-System ist für den Niedrigsturzbe-
reich – Platz über der Toröffnung von 240 mm 
bis 330 mm – geeignet. Zwischen den hinte-
ren Enden der horizontalen Führungsschienen 
ist ein Viereckrohr montiert. Auf diesem Vier-
eckrohr wird das Federpaket befestigt. Dieses 
System kann eventuell (nach Rücksprache) 
auch verwendet werden, wenn die Sturzhöhe 
weniger als 240 mm beträgt. Im maximalen 
oberen Endstand bleibt das Sektionaltor dann 
in der lichten Öffnung sichtbar.

Führungsschienensystem T 450

Das T 450-System wird bei einem Freiraum 
über der Toröffnung von 430 bis 700 mm 
verwendet. Die Montage des Federpaketes 
erfolgt über der Toröffnung im Sturzbereich. 
Dieser Bereich muss zur Aufnahme der
dynamischen Last statisch geeignet sein.

Führungsschienensystem T 340

Das T 340-System wird bei einem Freiraum 
von 340 mm bis 420 mm über der Toröffnung 
eingesetzt. Zwischen den hinteren Enden 
der horizontalen Führungsschienen ist ein 
Viereckrohr montiert. Auf diesem Viereckrohr 
wird das Federpaket befestigt.

Führungsschienensystem T 500

Dieses Führungsschienensystem wird 
verwendet, wenn der Freiraum über der Tor-
öffnung hoch genug ist und das Sektionaltor 
komplett senkrecht geführt werden soll. Die 
Montage des Federpaketes erfolgt am Ende 
der senkrechten Laufschienen, dieser Bereich 
muss zur Aufnahme der dynamischen Last 
geeignet sein.

Führungsschienensystem T 400

Das T 400-System wird bei einem Freiraum 
über der Toröffnung von mehr als 700 mm 
bis 3.400 mm eingesetzt. Das System bietet 
die Möglichkeit das Torblatt oberhalb der 
Toröffnung weiter senkrecht zu fahren und 
die horizontalen Laufschienen möglichst nah 
zur Hallendecke zu führen. Die Montage des 
Federpaketes erfolgt im Sturzbereich oberhalb 
der horizontalen Laufschienen. Dieser Bereich 
muss zur Aufnahme der dynamischen Last 
statisch geeignet sein.

Führungsschienensystem T 400hF 
und T 500hF

Die Verwendungsmöglichkeiten sind die glei-
chen wie bei dem System T 500 / T 400. Beim 
System T 500hF / T 400hF wird das Feder-
paket mit einer Hilfskonstruktion ca. 500 mm 
oberhalb der lichten Toröffnung montiert. Diese 
Montageart vereinfacht die Wartung und Repa-
ratur am Feder- und Antriebssystem. Die max. 
Torbreite für dieses System ist 4.000 mm.

Innenansicht

Schnitt A-A

Freiraum, der über die Montagefl äche hinausgehend 
noch erforderlich ist.

Platzbedarf Handkettenzug /
Elektroantrieb

Ein Handkettenzug benötigt zusätzlich – rechts oder 
links – 250 mm. Ein Elektroantrieb benötigt zusätzlich – 
rechts oder links – 300 mm.

In baulichen Situationen, wo dieser Freiraum nicht zur 
Verfügung steht, lässt sich, unter Akzeptanz größeren 
Aufwandes – vorheriges Aufstecken von Handkettenzug 
oder Elektroantrieb – geringerer Platzbedarf erreichen. 
(Bitte Rückfrage)

Beschlag mit
Dachfolge

Legende

LB Lichte Breite
LH Lichte Höhe
fs Freiraum über Sturz
mf Mitte Federwelle
y Erforderlicher Freiraum für Torverlauf
es Einschubtiefe
ukl Unterkante horiz. Laufschienen

Beispiele für mögliche Montagerahmen.
Die Montagefl äche muss plan sein und in einer Ebene liegen.

Bis 4 m Länge der waagerechten Laufschienen ist ein Paar Abhän-
gungen erforderlich; darüber hinaus werden zwei Paar benötigt.

Schienensysteme Klarstellungen

T 240 T 340 T 450 T 400 T 500 T 400hF + 
T 500hF

Freier Platz über
der lichten Öffnung

240 mm 340 mm 430 – 700 mm 700 – 3400 mm LH*+ 500 mm individuell

Max. Torblattfl äche 22 m2 22 m2 50 m2 50 m2 28 m2 16 m2

Dachneigung 0° – 30° 0° – 30° 0° – 30° 0° – 30°

Federpaket im
Sturzbereich

Nein Nein Ja Ja Ja Nein

* LH = Lichte Höhe

Technische Daten. SEKTIONALTORE

38 39



www.butt.de

SichtlamellenAußenroller

Für Sicht nach außen und auch Lichteinfall 
erhalten Sie beliebig viele Fensterlamellen.

Rolltor als Außenroller mit Nebentür.

Die exzellent einfache Konstruktion und der perfekte Be-
wegungsablauf von Rolltoren kommen den Anforderungen 
des rauhen Betriebsalltages besonders entgegen. Das gilt 
insbesondere für die neuen Rollpanzer-Profi le BUTT Duplex 
(doppelwandig, geschäumt). Sie bestehen aus hochwertig-
fl exiblem Stahl, besitzen eine attraktive, korrosionsgeschütz-
te Oberfl äche und sind mit Fenstern und Lüftungsgittern 
lieferbar.

BUTT Rolltore bieten für die unterschiedlichsten Ansprü-
che einen unkomplizierten, sehr langlebigen und attraktiven 
Abschluss Ihrer Gebäudezufahrt.

Ihre Vorteile:

 Maßgeschneidertes Torkonzept

 Hohe Wirtschaftlichkeit

 Robustheit

 Platzsparende Rolltechnik

 Flexible Ausstattungsvarianten

 Führungsschienensystem mit Kunststoffgleitprofi l  
 zur Verbesserung der Lauf- und Gleiteigenschaften

Farbig lackiertes Rolltor mit Fensterlamellen. Der Antrieb ist als Aufsteck-Getriebemotor 
mit integrierter Fangvorrichtung ausgeführt. 
Er wird passend zur Größe der Toranlage 
dimensioniert.

Isoliertes BUTT Duplex Profi l. Qualitätskomponenten von Antrieb über 
Welle, Konsolen Lager, Laufschienen und 
Torpanzer.

TorkonstruktionDämmungIndividuell gestalten Antrieb

ROLLTORE
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Hof-VerladungRampen-HubtischPKW Verladung

 ·  Wartungsstützen für max. Traglast ausgelegt
 ·  Rohrbruchsicherung bei Schlauchbruch
 ·  Schutzart: IP 54
 ·  Steuerspannung 24 Volt DC inkl. Magnetventil
 ·  Für 50 % statische Überlast dimensioniert und

entsprechend geprüft
 ·  Die Sicherheitsvorschriften entsprechen der Europäischen 

Maschinenrichtlinie der EN 1570 und der UW/VBG14

  Qualitätsmerkmale:
 ·  Laufrollen als wartungsfreie Wälzlager
 ·  Verwindungssteife Rohrrahmenkonstruktion
 ·  Lange Lebensdauer durch optimierte wartungsfreie 

Radialgelenklager (keine Buchsenlagerung)
 ·  Selbsttragender Grundrahmen (nachträgliches Unter-

gießen ist nicht notwendig)
 ·  Scherenarme als Vollstahlschere
 ·  Zylinder mit hartverchromten Kolbenstangen
 ·  Totmann-Steuerung über im Schaltkasten integrierte 

Taster inkl. Not-Aus und abschließbarer Hauptschalter am 
10 m langen Kabel

 ·  Hochwertiger Korrosionsschutz durch Sandstrahlen, 
Phosphatieren, Grundieren und Decklackieren der Hub-
tischkonstruktion mit einem Zweikomponentenlack in der 
Standard-RAL-Farbe 5010 (weitere Farben gegen 
Mehrpreis)

 Sicherheitshinweise:
 ·  Bei einer Absturzhöhe ab 1 m (Rampenhöhe) ist eine 

Absicherung der Rampe im Bereich des Hubtisches 
erforderlich. Dies kann durch ein Portalgerüst erfolgen 
(Höhe Portal = Rampenhöhe + 1.100 mm).

 ·  Bei einer Personenmitfahrt auf dem Hubtisch muss eine 
Festhaltemöglichkeit auf der Plattform geschaffen sein. 
Dies kann durch folgende Maßnahmen erfolgen: 
Steckgeländer, Festgeländer, Portalgerüst, Steuersäule.

 ·  Erfolgt die Steuerung von der Plattform aus, ist an den 
zugänglichen Seiten des Hubtisches ein Unterlaufschutz 
erforderlich. Dies gilt auch, wenn der untere Bereich des 
Hubtisches von der Steuersäule nicht direkt einsehbar ist.

 ·  Wird die Plattform in ausgefahrener Position mit Staplern 
befahren, ist an den freien Seiten eine Abrollsicherung 
erforderlich. Dies gilt auch für andere rollende Lasten.

BUTT Standard-/Verlade-Hubtische

BUTT hat die Standardisierung der Baugruppenfertigung 
für Verlade- und Kompakthubtische jetzt intern abgeschlos-
sen und sichert dadurch seinen Kunden eine „Schnell-Liefe-
rung“ zu. Dabei wurde nicht nur das Preisniveau weitestge-
hend stabil gehalten, sondern Qualität und Sicherheit weiter 
verbessert. Im Besonderen gilt dies für die optimierten und 
wartungsfreien Wälzlager. Der Verzicht auf preiswertere 
Buchsenlagerung bedeutet eine deutlich längere Lebens-
dauer und einen höheren Nutzungsgrad. Der selbsttragende 
Grundrahmen des Hubtisches kann auf nachträgliches Un-
tergießen verzichten und bietet mit der verwindungssteifen 
Rahmenkonstruktion einen Spitzenqualitätsstandard.

Die Scherenarme werden von BUTT überwiegend als 
Vollscheren und nicht als Rahmenprofi le geliefert, was 
wiederum den Hubtisch stabiler und robuster macht. Frei 
einstellbare Endschalter bieten dem Bediener mehr Flexibi-
lität und lassen ihn den Hubtisch in seinem Nutzhub univer-
sell einsetzen. Die Wartungsstützen sind für die jeweilige, 
maximale Traglast ausgelegt. Das komplette Montagepaket 
wie Dübel, Einstellschrauben, Unterlegplatten usw. ist im 
Preis bereits enthalten. Der Hubtisch ist über CEE-Stecker 
anschlussbereit und wird einbaufertig geliefert. Selbstver-
ständlich ist die Einhaltung aller geforderten europäischen, 
sicherheitsrelevanten Vorschriften.

Optional:

 ·  Überfahrbarkeit mit 15 t Achslast in abgesenktem Zustand
 ·  Steuerung der Bühne über Steckgeländer mit mechani-

schen Bedientastern bzw. Festgeländer mit Taster 
Auf/Ab-Funktion

 ·  Zusätzliche Taster möglich, auch als Unterputzschalter in 
der Gebäudewand

Ihre Vorteile:

  Besonders wirtschaftlich:
 · Komplettes Montagepaket
 · Anschlussfertig über CEE-Stecker
 · Einbaufertige Ausführung

  Besonders sicher:
 ·  Umlaufende Sicherheits-Kontaktleisten am

Oberrahmen als Quetschschutz
 ·  Totmann-Steuerung für Heben und Senken

VERLADE-SCHERENHEBEBÜHNEN
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Standard-Zubehör für Verladehubtische:

Ladebrücke: mechanische 
Ausführung, verstärkt, 
Stahlausführung 7° u. 15°, 
385 mm Ausladung

Ladebrücke: mechanische 
Ausführung, verstärkt, 
Stahlausführung 7° und hängend, 
345 mm Ausladung

Ladebrücke: mechanische 
Ausführung, verstärkt, 
Aluausführung, Fabrikat RPB 40, 
7° und 15°, 385 mm Ausladung

Ladebrücke: mechanische 
Ausführung, verstärkt, Aluaus-
führung, Fabrikat RPB 40, 7° und 
hängend, 345 mm Ausladung

Ladebrücke: seitenverschiebbar, 
Aluausführung, Typ KBS, 
Ausladung 410 oder 535 mm

Festgeländer: 1.100 mm
hoch, Stahlrohr, optional mit
Befehlsgerät

Steckgeländer: 1.100 mm hoch, 
800 mm lang, Stahlrohr

Steuer-Steckgeländer: 1.100 mm 
hoch, 600 mm lang, inkl. Schalt-
funktionen Auf/Ab in Totmann 
und einem Not-Aus, Stahlrohr

Steuersäule: Höhe 1.750 mm, 
Stahlrohr

Portalgerüst: Höhe je nach 
Rampenmaß, optional mit 
Befehlsgerät, Stahlrohr

Unterlaufschutz:
Rolloausführung, Tuchfarbe Gelb

Abrollsicherung: mechanisch 
betätigt

Radlast: 7,5 t LKW-Rad Radlast: 10 t LKW-Rad Feuerverzinkung Hydraulikaggregat: außerhalb des 
Hubtisches aufgestellt und in 
einer Leckölwanne montiert

Kombination 
Hubtisch-Vorschubbrücke.

Verladetisch mit elektrohydrau-
lischer Aluminium-Überlade-
brücke.

Überfahrbarer Hubtisch mit 
manueller Ladebrücke.

Hubtisch mit Abrollsicherung, 
Portalgerüst, Ladebrücke, 
Unterlaufschutz, feuerverzinkt.

Doppelscherenhubtisch Tandem mit Steuersteckgeländer und 
Ladebrücke.

Spezialanwendung für hohe Traglasten zur Großfahrzeugverladung.

Komplett feuerverzinkt und bis 10 t Achslast überfahrbar.Scherenhubtische mit diversem Zubehör. Steckbare Geländer, 
elektrohydraulische Ladebrücke, allseitiger Unterlaufschutz.

Technische Daten. VERLADE-SCHERENHEBEBÜHNEN
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LKW und Container unter hohem Zeitdruck be- und 
entladen gehört zum Tagesgeschäft moderner Logistik.
Seit Jahrzehnten lösen BUTT Mobile Verladerampen diese 
Aufgabe sicher und komfortabel. Wir bieten Ihnen 2 Stan-
dard-Bauformen zur Geradeaus-Verladung: mit Mittelachse 
für besonders leichtes Rangieren oder mit Vorderachse für 
überdurchschnittliche Belastbarkeit.

Sie müssen in mehreren Richtungen aktiv sein? Unsere 
Verladerampen zur 3-Seiten-Verladung mit höhenverstell-
barer Vorderachse lösen auch diese Aufgabe souverän.

Typisch BUTT: Alle Mobile Verladerampen fertigen wir
in Abmessungen und Ausstattung speziell nach Ihren 
Bedürfnissen!

 „Beratung in der Phase der Entscheidungsfi ndung, 

  Service bei Anlieferung, Einweisung und die jährliche 

     Überprüfung sind uns jederzeit Zeugnis der großen 

Professionalität und des Einsatzes der BUTT Mitarbeiter. “
Mercedes-Benz

Über 35 Jahre 

Erfahrung

in Produktion,

Vertrieb und

Service MOBILER

VERLADERAMPEN.

MOBILE VERLADERAMPEN
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Normale Gabelklammer (Stan-
dard) für einfaches und leichtes 
Rangieren bzw. Verfahren der
Mobilen Verladerampe Typ BK 912.

BUTT INNOVATION – Höhenverstellung Ihrer Rampe mit 
Lithium-Ionen-Akku-Antrieb (rechtlich geschützt).

Sicheres Auf- und Abfahren 
dank optionaler Anti-Rutsch-
Fahrspuren.

Überfahrschutz
Geländer und 
ArbeitspodestBallenklammer Spezial-Schwerlastrad

Standard – erhöhter 
Überfahrschutz.

Für besondere Anforderungen 
bieten wir auch steckbare Gelän-
der und Arbeitspodeste an.

Rangiervorrichtung für Gabel-
stapler mit Ballenklammer 
(Ein-Mann-Bedienung).

Gussfelge mit Doppelkugellager, 
Schmiernippel und aufgepress-
ter Vollgummibandage mit Stahl-
drahtarmierung.

Spezial-Gabelklammer Sicherheits-FahrrostGabelklammer
Anti-Rutsch-
Fahrspuren

Verfahrmöglichkeit mit 
Schnellspannverschluss.

Offene, rutschhemmende, feuer -
ver zinkte Sicherheitsgitterroste
in hochfester Ausführung für siche-
res Fahren unter jeder Bedingung.

Mobile Verladerampen von BUTT verbinden Wirtschaft-
lichkeit, Mobilität und Qualität für Ihre Verladetätigkeiten. 
Sie sind so ausgelegt, dass sie jahrzehntelang reibungslos 
funktionieren. Das erkennen Sie an der extrem stabilen Bau-
weise und zahlreichen Detaillösungen, die Ihnen die Arbeit 
so leicht wie möglich machen sollen.

BUTT Mobile Verladerampen sind mit Mittel- oder Vorder-
achse zur Geradeaus- oder 3-Seiten-Verladung erhältlich. 

Ihre Vorteile:

  Einfache Einstellung der Einsatzhöhe über manuelle 
Bedienung (wahlweise auch mit elektromechani-
schem Antrieb lieferbar)

  Sicherheitsketten-Schnellverschluss für Fixierung der 
Mobilen Verladerampe am Container/LKW

  Kardanisch aufgehängte Gabelklammer zum 
schnellen Verfahren der Rampe. Auch als Rangier-
vorrichtung für Gabelstapler mit Ballenklammer 
(Ein-Mann-Bedienung) erhältlich

  Seitlicher Überfahrschutz serienmäßig

  Wartungsarme Spezialschwerlasträder aus eigener 
Entwicklung

  Alle Rampen können in Ihrer Ausstattung auf Ihre 
Bedürfnisse angepasst werden

MOBILE VERLADERAMPENBelastbar und im Detail durchdacht.
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Mobil oder stationär – mit Ihrem Fahrzeug 
oder Gabelstapler direkt ins Lager.

Wetterunabhängig – Mobile Verladerampe 
mit Einhausung. 

Mobile Verladerampe mit integrierter 
Vorschubbrücke.

PKW Bahnverladung. Transportbalken.

Deichsel zum Verfahren über lange Strecken. Kurze Mobile Rampe für 
Baufahrzeugverladung.

Rampe für Schüttgüter. Komplett feuerverzinkt mit Plattform für 
besonders lange Güter.

Spezialrampe für Sportwagen-Event.

Selbstfahrende Rampe mit integriertem 
Viertakt-Aggregat.

PKW-Doppelstock-Bahnverladung.

Kettenfahrzeugverladung bis 42 t Traglast.

Mobile Verladerampe mit Vorschubbrücke 
und elektrischem Seitenfahrwerk.

Fahrbreite 3.500 mm, Traglast 25 t. Ver-
ladung von landwirtschaftlichen Fahrzeugen. 

Traktoren- und Straßenfräsenverladung 
bis 38 t.

LKW-Verladung mit elektrohydraulischer 
Höhenverstellung.

Vorderachsrampe mit langer, hydraulisch 
betätigter Überladebrücke.

Rampen zur Niveauanpassung Ihrer LKWs.Baumaschinenverladung bis 4 m Fahrbreite 
und 35 t Traglast.

Individuell für Ihren Bedarf. MOBILE VERLADERAMPEN
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Typ Traglast a: Gesamt-
länge

Gesamt-
breite

Fahrbreite Lippen-
breite

Lippen-
länge

b c
(min.–max.)

BK 912
Gesamttraglast 9.000 kg. Für den Einsatz von Diesel und Gas angetriebenen Gabelstaplern oder Batteriestaplern neuerer Bauart.

9.000 kg 11.800 mm 2.300 mm 1.960 mm 2.140 mm 400 mm 2.500 mm 1.100 – 1.750 mm

BK 713
Speziell entwickelt, um besonders hoch aufl adende Lasten leichter und sicherer über die 3.500 mm lange Waagerechte zu verladen.

7.000 kg 12.800 mm 2.300 mm 1.960 mm 2.140 mm 400 mm 3.500 mm 1.100 – 1.750 mm

BK 715
Gut geeignet für Batteriestapler, um den Leistungsverlust der Batterie durch den günstigen Steigungswinkel möglichst gering zu halten.*

7.000 kg 14.900 mm 2.300 mm 1.960 mm 2.140 mm 400 mm 3.500 mm 1.100 – 1.750 mm

Typ Traglast a: Gesamt-
länge

Gesamt-
breite

Fahrbreite Lippen-
breite

Lippen-
länge

b c
(min.-max.)

BKV 1013 10.000 kg
12.500 mm 2.300 mm 1.960 mm 2.000 mm 600 mm 3.200 mm 1.200 – 1.650 mm

BKV 713 7.000 kg

Typ Traglast a: Gesamt-
länge

Gesamt-
breite

Fahr-
breite

Lippen-
breite

Lippen-
länge

b c d
(min.-max.)

BKV 1013 10.000 kg 12.500 mm 3.000 mm 1.960 mm 2.000 mm 600 (500) mm 3.200 mm 3.000 mm 1.200 – 1.650 mm

BKV 713 7.000 kg 12.500 mm 3.000 mm 1.960 mm 2.000 mm 600 (500) mm 3.200 mm 3.000 mm 1.200 – 1.650 mm
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Die BUTT Typenreihe BKV mit Vorderachse zur Gerade-
aus-Verladung verbindet alle Vorzüge der BK-Reihe und ist 
überall dort im Einsatz, wo überdurchschnittliche Belastun-
gen beim Be- und Entladen entstehen. Alle BUTT Mobilen 
Verladerampen aus der BKV-Reihe können in ihrer Ausstat-
tung auf Ihre speziellen Bedürfnisse angepasst werden.

Ihr Vorteil:

  Breiter Fahrbereich für bequemes Auf- und Abfahren 
realisierbar

Die 3-Seiten-Verladung mit Vorder-
achse ist die am vielseitigsten nutzbare 
Mobile Verladerampe für die einfachste 
Form der Optimierung Ihrer Be- und 
Entladevorgänge. Bis zu 3 Container/
LKWs können zum gleichen Zeitpunkt 
be- und entladen werden.

Ihr Vorteil:

  Im Horizontalbereich mittig geteilte Überfahrlippen 
für die seitliche und frontseitige Verladung

Die perfekte Verladerampe in puncto Komfort, Sicherheit, 
Flexibilität und Geschwindigkeit.

Ihr Vorteil:

 Verbindet die Vorteile der Mittelachsrampe mit   
 Schwimmstellung und Vorderachsrampe für 
 sehr breite Warenfl üsse.

Sondermaße

auf Anfrage!

(Individuelle

Abmessungen

und Traglasten)

Die BUTT Typenreihe mit Mittelachse zur Geradeaus-Ver-
ladung ist die klassische Lösung zur Be- und Entladung von 
LKWs / Containern und unterstützt Ihre logistischen Aufgaben 
passgenau auf jeder Einsatzhöhe. Die einfache Handhabung 
der BK-Modelle trägt zur Optimierung Ihres Logistikprozesses 
bei. Neben den am häufi gsten gewählten Varianten, entwi-
ckelt und produziert BUTT auch nach Ihren Anforderungen.

Ihr Vorteil:

  Optimales Verfahren der Rampe durch mittig ange-
ordnete Schwimmachse mit geringem Rangierbedarf

Typ BK Mittelachsrampe für Frontseiten-Verladung

Typ BKV / HV 613 Mobile Verladerampe mit integrierter Vorschubbrücke

Typ BKV 1013 Vorderachsrampe für 3-Seiten-Verladung

Typ BKV 1013 Vorderachsrampe für Frontseiten-Verladung

Dieses Modell wird in Serie und dennoch immer ganz individuell 
nach Ihren Wünschen hinsichtlich Abmessungen und Traglast 
gefertigt.

Technische Daten. MOBILE VERLADERAMPEN
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Verladeplattform mit rutschsicherer 
Korundbeschichtung.

Schwere Verladeplattform

Verladung von der Rampe nach rechts oder 
links direkt in Ihre Fahrzeuge.

Große VerladeplattformRutschsichere Beschichtung

Dient zur rechtwinkligen Andockung von 
Fahrzeugen an Ihrer bestehenden Rampe.

Mobile Verladeplattformen mit Überladebrücken von 
BUTT stellen eine optimale Verbindung an das zu be- oder 
entladende Fahrzeug dar. Als Flächen-Erweiterung zwischen 
Rampe und Fahrzeug beweisen die BUTT Verladeplattfor-
men eine Traglast zwischen 2 t und 20 t. Wie die meisten 
BUTT Produkte können auch die Mobilen Verladebrücken 
individuell gefertigt werden. BUTT fi ndet für jede Maßanfra-
ge die passende Antwort. Alle Mobilen Verladeplattformen 
können höhenverstellbar und mit einer Leiter für den beque-
men und sicheren Auf- und Abstieg ausgeführt werden.

Ihre Vorteile:

 Große Rangierfl äche für die Waren

 Mehr Sicherheit beim Be- und Entladen der Waren

 Mobilität 

 Kombination mit Mobilen Verladerampen

 Robustheit

Erweitert Ihre Mobile Verladerampe zur 
3 Seiten-Verlademöglichkeit.

Verfahrbarkeit

Verfahren der Plattform mit Gabelstapler von 
nur einer Person.

Kombination mit Mobiler 
Verladerampe

Zur manuellen Verschiebbarkeit ohne 
Hilfsgerät für leichtere Güter bis ca. 4 t.

Leichte Verladeplattform

VERLADEPLATTFORMEN
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Beladen Sie Ihre Waggons direkt von der 
Bahnrampe, rechts oder links über die
elek tro hydraulischen Überladebrücken.

Gleisüberbrückung Stationäre Verladeauffahrt SeitenentladungenWaggonbeladung

Zur Durchfahrt für Waggons kann die Brücke 
elektrohydraulisch angehoben werden. 

Mit integrierter Überladebrücke 
seitenverschiebbar.

Vorschubbrückenanlage zur 
LKW-Seitenbe- oder entladung.

Alles ist möglich.

Wir nehmen gerne Herausforderungen an! Deshalb legen 
wir besonderen Wert darauf, dass Sie bei uns auch für Ihre 
individuellen und innovativen Verladeprobleme eine Lösung 
fi nden. Sonderkonstruktionen, wie z. B. Mobile Verladeram-
pen mit einer Traglast von bis zu 42 t, Scherenhubtische für 
die Papierindustrie mit einer Plattformgröße von 7 × 8 m 
oder fahrbare Hubbrücken für Gleisüberbrückungen, werden 
gemeinsam mit unseren Kunden entwickelt und realisiert.

Ein weiteres Segment der Firma BUTT Verladerampen 
Industrietore sind maßgeschneiderte Verladesysteme wie 
z. B. komplette, wärmegedämmte Verladezonen inkl. aller 
erforderlicher Komponenten. Eine eigene Entwurfs- und 
Konstruktionsabteilung mit modernen CAD-Systemen
sichert Entwicklung und Fertigung aus einer Hand.

Leitungsbrücke

Z. B. um auf Baustellen große 
Leitungsstränge zu überbrücken.

Komplette Verladestation mit 
2 Vorschubbrücken.

Verladestation

INDIVIDUALLÖSUNGEN
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Mit diesen Plattformen können Container auf Bahnwaggons direkt 
von der Bahnrampe per Gabelstapler beladen werden.

Komplette Verladestation mit gegenüberliegenden Schrägauffahrten und vier fest eingebauten Vorschubbrücken Typ HV 3020-6.Sonderkonstruktion – Festplattform mit Schwenkrampe, Schwenk-
bereich von 90°, zur Verbindung von 2 vorhandenen Betonrampen 
und Freigabe einer Durchfahrt.

Überdachte Verladestation mit Vorschubbrücke und Auffahrschräge.

BahnverladungSchwenkrampe

Baumaschinen-Verschiffung, Papiergroßhandel-Logistik 
oder Container-Terminal: So individuell wie die Aufgaben 
eines Unternehmens, sind auch die Anforderungen, die an 
unsere Sonderkonstruktionen gestellt werden. Es ist ein 
BUTT Markenzeichen, jedem Unternehmen die passende 
Konstruktion zu liefern – hinsichtlich maximaler Traglast, 
Gesamtlänge und Ausrüstung. Sprechen Sie uns an!

Testrampe zur Ermittlung der Steigungsfähigkeit von hydraulischen 
Antriebssystemen.

Testrampe

Schwere Rampe, die es ermöglicht ganze Sattelkipper ca. 2 m 
anzuheben um aus höherer Position abzukippen.

45 t Rampe für einen Baumaschinenhändler in Russland.

Schüttgüterrampe

INDIVIDUALLÖSUNGENLösungen für besondere Situationen.
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Leichte Brücke, leichter Transport.

TYP SKB

Für geringe Höhendifferenzen.

Überladebrücke Typ TandemTyp AWB

Für große Höhendifferenzen.

Typ KBS

Verbunden mit der Rampe,
seitenverschiebbar.

Für geringe Höhendifferenzen.
OPTIONAL: Bockrollen.

Das typische Verladeblech.

Typ HFBTyp HF

Von der Planung bis zur Fertigung, 

Qualität aus Deutschland!

Für jeden Einsatz die passende Verladehilfe. BUTT kann 
mit dem folgenden Standard-Programm an manuellen 
Überladebrücken und Verladehilfen nahezu jede Verlade-
situationen abdecken. Für alle übrigen Be- und Entladungen 
fi nden unsere Techniker die richtige Individual-Lösung.

Was wichtig ist:

Erfahrung, optimales Kosten-Nutzen-Verhältnis, Sicherheit. 
Sämtliche gesetzliche Normen sowie die Richtlinien der 
Berufsgenossenschaft werden erfüllt. An der Schnittstelle 
Rampe und Fahrzeug wird mit den bewährten Überlade-
brücken eine Verbindung geschaffen. Sicher und schnell 
überbrücken die unterschiedlichen mobilen und fest mit der 
Rampe verbundenen Überladebrücken Ihren Höhenunter-
schied zwischen Rampe und LKW.

Federmechanische Überladebrücke TYP FB

ÜBERLADEBRÜCKEN
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Typ

Länge
L

 (mm)

Breite
B

 (mm)
Traglast 

(kp)*

Eigen-
gewicht 

(kg)

S
ei

te
n
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ie

b
b
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h
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n
g FBSV 01 1.250 1.500 5.000 188

FBSV 04 1.500 1.500 5.000 210

FBSV 05 1.500 1.750 5.000 246

FBSV 06 1.500 2.000 5.000 282

FBSV 07 1.750 1.500 5.000 232

FBSV 08 1.750 1.750 5.000 268

FBSV 09 1.750 2.000 5.000 304

FBSV 10 2.000 1.500 5.000 254

FBSV 11 2.000 1.750 5.000 295

FBSV 12 2.000 2.000 5.000 336

Typ

Länge
L

 (mm)

Breite
B

 (mm)
Traglast 

(kp)*

Eigen-
gewicht 

(kg)

S
ta

ti
o

n
ä

re
 A

u
s
fü

h
ru

n
g

FBSS 01 1.250 1.500 5.000 170

FBSS 04 1.500 1.500 5.000 190

FBSS 05 1.500 1.750 5.000 226

FBSS 06 1.500 2.000 5.000 212

FBSS 07 1.750 1.500 5.000 212

FBSS 08 1.750 1.750 5.000 248

FBSS 09 1.750 2.000 5.000 270

FBSS 10 2.000 1.500 5.000 234

FBSS 11 2.000 1.750 5.000 275

FBSS 12 2.000 2.000 5.000 315

* OPTIONAL TRAGLAST 6.000 kp, FEUERVERZINKUNG, SEGMENTLIPPE, RAMPENSANIERUNG, 

AUSFÜHRUNG ALUMINIUM BIS 4.000 kp TRAGLAST

Mit der Rampenladebrücke Typ FBS wird ein sehr großer 
Bereich verschiedenster Verladesituationen abgedeckt. Mit 
Tragkräften bis 6000 kp können Höhendifferenzen bis 
250 mm ausgeglichen werden.

Hochwertige Farblackierungen oder eine Feuerverzinkung 
schützen die Brücken vor Korrosion. Alle Typen sind in stati-
onärer und seitlich verschiebbarer Ausführung erhältlich. Die 
Plattformen besitzen ein wartungsfreies Federsystem.

Ein groß dimensioniertes, nach unten offenes, selbstreini-
gendes Stahl-Führungsprofi l sorgt für eine langjährige und 
leichte Verschiebbarkeit. Bei Nichtgebrauch steht die Brücke 
senkrecht an der Rampenkante und ist mittels einer Fall-
sicherung gegen unfreiwilliges Umstoßen gesichert.

Federmechanische Überladebrücke Typ FB

Die Federmechanische Überladebrücke Typ Tandem wird ein-
gesetzt, um große Höhenunterschiede zu überbrücken (Fahr-
zeug ist wesentlich höher als die vorhandene Rampenhöhe).

Sie besteht aus einer Überladebrücke mit Federausgleich 
und einer in der Mitte geteilten Überladebrücke ohne Feder-
ausgleich. Der Einsatz erfolgt, je nach Anwendung, indem 
Teil 1 der Überladebrücke auf die Rampe und Teil 2 auf das 
Fahrzeug geklappt wird. In Ruhestellung wird die Tandem 
Überladebrücke automatisch gesichert.

Federmechanische Überladebrücke 
Typ Tandem aus Aluminium

Typ

Länge
L 

(mm)

Breite
B 

(mm)

Höhendiffe-
renz (mm)

Trag-
last 
(kp)

Ge-
wicht 

(kg)min. max.

SKB 01 815 1.250 - 120 + 80 4.000 65

SKB 02* 1.315 1.250 - 185 + 140 2.500 90

SKB 03* 1.565 1.250 - 215 + 175 1.750 100

SKB 10 565 1.500 - 90 + 50 4.000 60

SKB 11 815 1.500 - 120 + 80 4.000 70

SKB 12* 1.065 1.500 - 155 + 110 4.000 90

SKB 13* 1.315 1.500 - 185 + 140 4.000 105

SKB 14* 1.565 1.500 - 215 + 175 4.000 125

Führungsschiene walzblank, Länge 3.000 mm 36

Führungsschiene verzinkt, Länge 3.000 mm 36

Die SKB-Rampenladebrücke wurde konstruiert um 
geringe bis mittlere Höhendifferenzen bis ca. 200 mm zu 
überbrücken. Die Aluminium-Plattform und ein kugelgela-
gerter Laufwagen sorgen für ein einfaches Bedienen sowie 
ein sehr leichtes seitliches Verschieben. Dies erfolgt in 
einer Stahlführungsschiene, die nach unten offen ist und 
somit nicht verschmutzen kann. Bei Nichtgebrauch steht die 
Brücke senkrecht an der Rampenkante. Eine automatisch 
einrastende Fallsicherung verhindert ein unfreiwilliges Um-
stoßen der Plattform.

Seitenverschiebbare Überladebrücke 
Typ SKB

Segmentlippe

Typ

Länge 
L 

(mm)

Breite
B 

(mm)

Dreh-
punkt 
Höhe 

H 1 
(mm)

Hö-
hen-

dif. H 
(mm)

Tragk. 
(kp/

Stück)

Gew. 
stat. 
(kg/

Stück)

FBTS 3.700 1.500 180 +480 4000 305

FBTS 3.700 1.750 180 +460 4000 345

FBTS 3.700 2000 180 +460 4000 425

FBTS 3.700 1.500 150 +430 4000 305

FBTS 3.700 1.750 150 +430 4000 345

FBTS 3.700 2.000 150 +430 4000 425

Optional seitenverschiebbar.

Optional stationär.
*Ausführung mit Federausgleich.

ÜBERLADEBRÜCKENDer richtige Typ für Ihren Bedarf.
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Typ

Länge
L

(mm)

Breite
B

 (mm)

Höhendiffe-
renz H (mm)

Trag-
last 
(kp)

Ge-
wicht 

(kg)min. max.

AWB 508 750 1.250 0 + 100 600 20

AWB 510 1.000 1.250 + 50 + 125 600 26

AWB 512 1.200 1.250 + 60 + 150 600 30

AWB 515 1.500 1.250 + 80 + 190 600 40

AWB 518 1.800 1.250 + 100 + 225 600 47

AWB 1008 750 1.250 + 50 + 100 1.200 24

AWB 1010 1.000 1.250 + 50 + 125 1.200 30

AWB 1012 1.200 1.250 + 60 + 150 1.200 37

AWB 1015 1.500 1.250 + 80 + 190 1.200 47

AWB 1018 1.800 1.250 + 100 + 225 1.200 57

Bockrollen, je Satz 4

Transportwagen 18

Die mobile Überladebrücke Typ AWB besteht aus rutsch-
sicherem Aluminium-Warzenblech und dient zum Be- und 
Entladen von Fahrzeugen mit Handhubwagen, Rollcontai-
nern, Sackkarren usw. Sie zeichnet sich aus durch nachfol-
gend aufgeführte Eigenschaften: leichter Transport, rutsch-
sichere Lauffl äche, geringes Eigengewicht, zum Tragen 
zwei Griffl öcher, leichte Reinigung, witterungsbeständig, 
Anschlagwinkel zur Sicherung gegen Abrutschen, geringe 
Investitionskosten, Sonderabmessungen auf Anfrage.

Überfahrblech Typ AWB Aluminium-Überfahrbrücke Typ HFB

Diese mobile Verladerampe dient zum Überbrücken
von Höhendifferenzen bis ca. 130 mm. Durch ihr geringes 
Gewicht, ist sie sehr schnell einsatzbereit.

Auf Wunsch kann die Brücke optional mit Bockrollen
ausgerüstet werden.

Eine Steigung von mehr als 12,5 % bzw. 7° darf gemäß 
Berufsgenossenschaft bei Überfahrbrücken nicht über-
schritten werden.

Die mobile Überladebrücke, Typ HF, besteht aus einem 40 mm 
starken, witterungsbeständigen Aluminium Hohlfachprofi l mit 
rutschhemmender, profi lierter Oberfl äche. Optional kann die 
Verladerampe noch zusätzlich mit Sicherungsarmen ausgerüs-
tet werden.

Grundausstattung:

 Festes Zungenaufl ager
  Bewegliche Auffahrzunge
  Rutschsichere Fahrfl äche
  Witterungsbeständig
  Anschlagwinkel zur Sicherung gegen Abrutschen

Mehrausstattung:

  Transportwagen
  Bockrollen: Eine Person kann die Brücke zum Einsatz rollen
  Staplertaschen: Gabelstapler fährt die Brücke zum Einsatzort

Aluminium-Überfahrbrücke Typ HF
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HFB 7 625 1.250 285 -55 +100 4.000 28

HFB 8 625 1.500 285 -55 +100 4.000 33

HFB 3 750 1.250 410 -70 +115 4.000 30

HFB 4 750 1.500 410 -70 +115 4.000 36

HFB 5 1.000 1.250 660 -100 +145 4.000 42

HFB 6 1.000 1.500 660 -100 +145 4.000 50

Bockrollen, je Satz 4
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HF 00* 1.235 1.250 0 +110 4.000 52

HF 01* 1.235 1.500 0 +110 4.000 61

HF 02* 1.485 1.250 0 +140 3.500 61

HF 03* 1.485 1.500 0 +140 3.500 72

HF 04* 1.735 1.250 0 +170 3.000 70

HF 05* 1.735 1.500 0 +170 3.000 83

HF 06* 1.985 1.250 0 +200 2.000 82

HF 07* 1.985 1.500 0 +200 2.000 86

HF 08* 2.235 1.250 0 +235 1.800 91

HF 09* 2.235 1.500 0 +235 1.800 107

HF 10* 2.485 1.250 0 +265 1.600 100

HF 11* 2.485 1.500 0 +265 1.600 118

HF 15* 1.235 1.250 +0 +110 4.000 52

HF 16* 1.235 1.500 +0 +110 4.000 61

HF 17* 1.485 1.250 +75 +140 4.000 65

HF 18* 1.485 1.500 +75 +140 4.000 76

HF 19* 1.735 1.250 +90 +170 4.000 75

HF 20* 1.735 1.500 +90 +170 4.000 88

HF 21* 1.985 1.250 +110 +200 4.000 91

HF 22* 1.985 1.500 +110 +200 4.000 105

HF 23* 2.235 1.250 +125 +235 4.000 101

HF 24* 2.235 1.500 +125 +235 4.000 117

HF 25* 2.485 1.250 +145 +265 4.000 116

HF 26* 2.485 1.500 +145 +265 4.000 134

* Ausführung ohne Unterzug

Bockrollen, je Satz 4

Staplertaschen, je Satz 10

Transportwagen für Überfahrbrücke 1250 mm 18

Transportwagen für Überfahrbrücke 1500 mm 19

Sicherungsarme, je Satz 19

ÜBERLADEBRÜCKENDer richtige Typ für Ihren Bedarf.
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Die KBS-Brücke ist geeignet für die Überbrückung von 
kleinen bis mittleren Höhenunterschieden und lässt sich 
von einer Person bedienen. Sie ist seitlich verschiebbar und 
steht bei Nichtgebrauch senkrecht an der Rampenkante.

Gefertigt aus einer hochfesten, witterungsbeständigen 
Aluminiumlegierung, entspricht die KBS den hohen Anfor-
derungen im modernen Warenverkehr. Eine automatisch 
einrastende und einfach zu lösende Fallsicherung verhindert 
ein versehentliches Umstoßen.

Klappbare Überfahrbrücke Aluminium Typ KBS Container-Überladebrücke

Die Container-Überladebrücken sind mittels Gabelstaplern leicht 
verfahrbar (versenkbare Staplerzinkenbügel).

Direkt vom Hof in den abgesetzten Container mit Last bis 6 t 
einfahren. Höhere Traglasten auf Anfrage.

Container-Überladebrücken für abgesetzte Container. Variabel ein-
setzbar und auch mit weiteren Verladeplattformen kombinierbar. 

TYP MC mit feuerverzinktem Plateau und Aluminium 
Schwenkkeilen.

Die mobile Überladebrücke Typ SC wird beim Be- u. Ent-
laden von Containern verwendet, wo Stapler mit bis zu 6,0 t 
ein- und ausfahren. Eingebaute Staplertaschen ermöglichen 

einen schnellen und einfachen Transport der Überladebrücke 
zu den entsprechenden Verladestellen. 2 Ketten zur Siche-
rung der SC-Brücke werden am Container befestigt.

Typ
Länge L 

(mm)
Breite B 

(mm) D (mm)

Höhendif. H (mm) Traglast 
(kp/Stück)

Gewicht 
(kg/Stück)min. max.

KBS 00 410 1.250 80 -70 +30 4.000 19

KBS 12 535 1.250 100 -90 +45 4.000 24

KBS 13 785 1.250 150 -120 +75 4.000 31

KBS 02 910 1.250 170 -135 +90 4.000 36

KBS 04 410 1.500 80 -70 +30 4.000 23

KBS 14 535 1.500 100 -90 +45 4.000 28

KBS 15 785 1.500 150 -120 +75 4.000 38

KBS 06 910 1.500 170 -135 +90 4.000 44

kg/m

Führungsschiene, verzinkt, Herstellungslänge 3000 mm 8

Führungsschiene, verzinkt, Herstellungslänge 2500 mm 8

Führungsschiene, verzinkt, Herstellungslänge 2000 mm 8

ÜBERLADEBRÜCKENDer richtige Typ für Ihren Bedarf.
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Aluminium Verladeschienen Typ AOS

AOS Rampen bestehen aus einer hochfesten, witterungs-
beständigen Aluminiumlegierung und wurden entwickelt, 
um bei geringer Bauhöhe und minimalem Gewicht eine 
relativ hohe Tragkraft zu erreichen. Das am unteren Aufl a-
gepunkt angebrachte Keilprofi l sorgt für einen homogenen 
Übergang vom Erdboden auf die Schienen. Alle Verlade-
rampen sind mit einer Abrutschsicherung ausgestattet. Die 
Steigung darf laut Berufsgenossenschaft einen Winkel von 
16,5° oder 30 % nicht überschreiten. Die Rampenlänge 
kann mit folgender Formel bestimmt werden:

L (mm) = H(mm)/ a(%) × 100
Tragkraftbestimmung bei Zweiachsfahrzeugen mit einem 

Achsabstand von 1500 mm und einer Achslastverteilung 
von P1 1/3 und P2 2/3 der Tabellenwerte.

BUTT Verladeschienen wurden speziell für luftbereifte 
Fahrzeuge entwickelt. Diese Rampen sind für die Verla-
dung von leichten bis mittelschweren Fahrzeugen wie 
Baumaschinen, Gartengeräten oder Rasentraktoren, die mit 
Luftbereifung oder Gummiketten ausgerüstet sind, geeig-
net. Eine Steigung von mehr als 30 % bzw. 16,5° darf gem. 

Berufsgenossenschaft bei Verladeschienen nicht überschrit-
ten werden. Die Verladeschienen müssen im Einsatz gegen 
Abrutschen gesichert sein. Die Baureihe AVS ist mit oder 
ohne Schutzrand lieferbar.

Abmessungen auf Anfrage. Details erfahren Sie in unse-
rem Prospekt „BUTT Verladeschienen“.

Typ AVS

Typ ABS

Diese Aluminium-Verladeschienen, die aus einem Strang-
pressprofi l hergestellt werden, bieten ein ideales Verhältnis 
zwischen Eigengewicht und Belastbarkeit.

Mit einer Innenbreite von 150 mm sind sie sehr gut geeig-
net, um z. B. Motorräder, Hochdruckreiniger, Generatoren, 
Rollstühle usw. zu verladen.

Durch die Profi lierung können diese Schienen während 
des Transports platzsparend ineinander gelegt werden. Sie 
sind auch in faltbarer Ausführung lieferbar.

Abmessungen auf Anfrage. Details erfahren Sie in unserem 
Prospekt „BUTT Verladeschienen“.

Mit Aluminium-Auffahrkeilen werden Höhendifferenzen 
von niedrigen Fahrzeugen an der Rampe ausgeglichen. Sie 
sind zum leichten Transport mit einer Bockrolle ausgerüs-
tet und können von einer Person an den Einsatzort gerollt 
werden. Standardmäßig ist zur Sicherheit ein Überrollschutz 
angebracht. Aus robustem, korrosionsfestem Aluminium 

gefertigt, entsprechen sie den hohen Anforderungen im 
modernen Warenverkehr.
Traglast/Paar 12.000 kg.

Abmessungen auf Anfrage. Details erfahren Sie in unserem 
Prospekt „BUTT Verladeschienen“.

Aluminium-Auffahrkeile

Abmessungen auf Anfrage. Details erfahren Sie in unse-
rem Prospekt „BUTT Verladeschienen“.

VERLADESCHIENEN
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Trailer-Stützen – Sicherer Stand für abgesattelte Trailer

Trailer-Bock.

Bequemes Verfahren der Trailer-Stütze. Richtig befestigt mit integrierter Spannstange und allseitig fl exibler 
kugelgelagerter Kopfplatte

Verladeschienen vom Typ AVS können für luftbereifte 
Fahrzeuge oder mit einer speziellen Fahrfl äche auch für 
schwere Baumaschinen mit Stahlketten verwendet werden. 
Die Fahrfl äche besteht dann aus einem geschlossenen, 
rutschsicheren Aluminiumprofi l. Eine Steigung von mehr als 
16,5° bzw. 30 % darf gem. Berufsgenossenschaft bei Ver-
ladeschienen nicht überschritten werden. Die Verladeschie-

nen müssen im Einsatz gegen Abrutschen gesichert sein. 
Die Rampen sind erhältlich in folgenden Ausführungen: 

mit Aufl agerzunge, einhängbar, mit Rohranschluss für eine 
60er Welle, mittig faltbar mit Stützfuß, oder zweiteilig mit 
separatem Fuß, mit oder ohne Schutzrand lieferbar. 

Abmessungen auf Anfrage. Details erfahren Sie in 
unserem Prospekt „BUTT Verladeschienen“.

Diese Rampen sind bestens geeignet für die Verladung 
von schweren Fahrzeugen, wie Bagger, Radlader oder ande-
re Baumaschinen, die auch mit Stahlketten ausgerüstet sein 
können. Die Aufl age- und Anschlussmöglichkeiten bestehen 
aus Zungen- oder Einhängeprofi l. 

Typ VFR

Typ VFR 120
Zeichnung A

Typ VFR 134
Zeichnung A

Zeichnung B Zeichnung B

Typ AVS

Die BUTT Trailer-Stütze sichert Aufl ieger beim Be- und 
Entladen. Einen wertvollen Beitrag zu mehr Sicherheit beim 
Be- und Entladen von Sattelaufl iegern und Wechselauf-
bauten leistet der neue Trailer-Jack aus dem Hause BUTT. 
Die Teleskop-Verladestütze verhindert, dass abgesattelte 
Aufl ieger beim Befahren mit Flurförderzeugen oder durch 
Lastwechsel, beim Bestücken ins Kippen geraten. Diese 
wird, wie ein drittes Bein, unter die Vorderkante oder den 
Aufhängungsbereich des Sattelaufl iegers oder Wechselauf-
baus positioniert.

Die Berufsgenossenschaften verlangen, dass beim

Be- und Entladen von Sattelaufl iegern zusätzliche Stütz-

vorrichtungen eingesetzt werden!

 Simple Handhabung
 Enorme Tragfähigkeit der Stahlkonstruktion (30 t)
 Unkomplizierte, schnelle Positionierung
 Kompakte Bauart 
 kugelgelagerte Kopfplatte

ZUBEHÖRVERLADESCHIENEN

70 71



www.butt.de

Steckpuffersystem. Feuerverzinkte Stahlschutzplatte 
verhindert erhöhten Verschleiß 
am Puffer.

Stahlschutzrahmen, der den 
Puffer perfekt einrahmt und 
ideal schützt.

Höhenverstellbarer Puffer 
mit zwangsautomatischer 
Hochstellung.

Feuerverzinkte Unterkonstruktion.

Leuchtet den dunklen LKW optimal aus.

Mit 2 integrierten Power-Stops 
zur optimalen Dämpfung.

Führt den LKW mittig vor die Rampe und 
zwingt den Fahrer zum vorsichtigeren Fahren.

Pufferunterkonstruktion Einfahrhilfen

Verladeleuchte

Rampenpuffer Federstahlpuffer

Höhenverstellbarer Puffer

Rampenpuffer

Verhindert das Überfahren Ihrer 
Rampe bei hohen Chassis.

BUTT Streifenvorhänge

Unsere Streifenvorhänge verhindern Energieverluste bei 
geöffneten Türen und Toren und gewährleisten ein gefahr-
loses Befahren der Öffnung von beiden Seiten. Die spezi-
ellen PVC-Streifen in blau-, gelb- oder grün-transparent sind 
absolut lichtdurchlässig und glasklar.

Die Überlappung der einzelnen Streifen kann frei gewählt 
werden. Die Montage kann wahlweise unter oder vor dem 
Sturz erfolgen. Die Haltevorrichtung wird aus verzinktem 
Stahl hergestellt.

Auch ein seitenverschiebbarer Streifenvorhang ist machbar. 
Die PVC-Streifen sind kältefest bis – 45 °C.

Materialstärken der Streifen wahlweise:
200 × 2 mm; 300 × 3 mm; 400 × 4 mm

Verladung ohne elektrischen Sicherheits-Radkeil

Der elektrische BUTT Sicherheits-Radkeil 
prüft den korrekten Sitz über ein Schalter-
System.

Elektrischer
BUTT Sicherheits-Radkeil

Verladung mit elektrischem 
BUTT-Sicherheits-Radkeil

Unsere Ampelsicherungssysteme werden 
ganz nach Ihren Wünschen zusammenge-
stellt. Außen- und/oder Innenampel, akusti-
sches Signal, Näherungssensor ...

Ampel-Sicherungssystem

Zum perfekten Verbleib des elektrischen 
Sicherheits-Radkeiles erhalten Sie eine 
massive Wandhalterung.

Radkeil-Halterung

Ohne LKW-Sicherungssystem besteht erhebliche Absturzgefahr für das be- oder entladende Personal, da der LKW ungewollt die Andockstelle 
verlassen kann. Mit dem BUTT-Sicherheitsradkeil erfährt der Bediener in der Ladezone optisch und/oder akustisch von der fehlenden Sicherung.

ZUBEHÖR
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BUTT GmbH

Zum Kuhberg 6 -12
D-26197 Großenkneten
Tel. +49 (0) 44 35 / 96 18-0
Fax +49 (0) 44 35 / 96 18-15

Niederlassung Berlin:

Gewerbeparkstraße 14
D-16356 Werneuchen-Seefeld
Tel. +49 (0) 3 33 98 / 8 74 00
Fax +49 (0) 3 33 98 / 8 74 03

HRB 140915 AG Oldenburg
Geschäftsführer:
Hans-Jochen Butt, Henning Butt
butt@butt.de
www.butt.de
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